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KONCEPCJA ZINTEGROWANEGO
WEZ1LA PRZESIADKOWEGO
w SEDZISZOWIE MALOPOLSKIM

Obiekt: Dworzec autobusowy PKS.

Adres: Sedziszé6w Malopolski ul. Kolejowa
Inwestor: Gmina Sedziszow Malopolski

Branza drogowa:
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1. OGOLNY PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJI

OPRACOWANIE KONCEPCIJI ZINTEGROWANEGO WEZLA
PRZESIADKOWEGO W MIEJSCOWOSCI SEDZISZOW MALOPOLSKI
W  RAMACH ZADANIA ,BUDOWA PODMIEJSKIEJ KOLEI
AGLOMERACYJNEJ - PKA”.

Wezet z priorytetowymi elementami dla komunikacji zbiorowej realizowany
bedzie w Sedziszowie Matopolskim przy ul Kolejowej przy obecnym Dworcu PKP
i PKS poprawiajac dogodnos¢ 1 dostepnosé do srodkéw komunikacji zbiorowej
obecnie nie alternatywnych.

Gtownymi problemy transportu zbiorowego na terenie naszej gminy sa:
— stabe skoordynowanie réznych form transportu (brak dogodnych przesiadek),
— wydluzenie czasu podrozy,
— zbyteczne przemieszczanie si¢ podroznych , niezadowolenie uzytkownikéw
systemu transportowego,
— zly stan bazy Dworca PKP i PKS, brak zaplecza socjalnego i miejsc obstugi
podroznych, z ktoérego moga korzysta¢ przewoznicy regionalni i miedzynarodowi,
— zbyt mala ilo$¢ miejsc parkingowych przy Dworcu PKP i PKS, w tym dla
autokardw 1 rowerow,
— problematyczna dostgpnos¢ urzadzen transportowych dla oséb starszych i
niepelnosprawnych,
— brak wspodlnej informacji pasazerskiej,
— brak systemu zarzadzania i nadzoru nad transportem zbiorowym,

Wedlug naszych oczekiwan, wymienione problemy transportu zbiorowego, moze
zlikwidowa¢ zintegrowany wezel przesiadkowy, ktéry zapewni dostepnosé,
bezpieczenstwo, odpowiednie ustugi dla podréznych oraz dobry system
przekazywania informacji stwarzajac warunki dla zminimalizowania czasu traconego
na przesiadanie si¢, redukujgc zbyteczne przemieszczenia.

Ponadto wezet powinien spetnia¢ lub umozliwia¢ realizacje wielu postulatow,
takich jak:

— umozliwia¢ rozwoj transportu zbiorowego, jako alternatywy dla podrézowania
,»0d drzwi do drzwi” prywatnym samochodem, poprzez stwarzanie warunkéw dla
przemieszczania si¢ w sposob ptynny, z mozliwoscig elastycznego wykorzystywania
roznych srodkow przewozowych funkcjonujacych w spdjnej sieci transportu
zbiorowego, skladajgcej si¢ z tras transportu ponad regionalnego (kolejowego),
regionalnego (kolejowego i autobusowego) i lokalnego (autobusowego),

— umozliwia¢ integracje z innymi srodkami transportu, tj. z transportem
rowerowym (poprzez budowe parkingow B&R), transportem samochodowym



poprzez budowe parkingéw P&R oraz K&R, a takze ruchem pieszym (poprzez
budowe ciggdw pieszych),

— umozliwiaé i pobudza¢ rozwoj terenow przyleglych, potozonych w obszarze o
znacznym promieniu od wezla przesiadkowego ,

— ZWP. powinien stanowi¢ integralny element srodowiska miejskiego i by¢
dostosowany do obstugi potrzeb nie tylko aktualnie wystepujacych, ale
rowniez tych potrzeb i dziatan, ktore wystapia w przyszlosci, zarbwno w
omawianym wezle, jak i w jego otoczeniu.

2 CEL INWESTYCJI.

Celem zamierzenia inwestycyjnego pod nazwa ,, Zintegrowany Wezel
przesiadkowy Pomig¢dzy réznymi Srodkami transportu pasazerskiego.” W
ramach zadania ,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej —-PKA”,
planowanego do realizacji przez Gming Sedziszow Matopolski jest przedstawienie
mozliwosci i uwarunkowan terenowych, $rodowiskowych, technicznych 1
ekonomicznych realizacji inwestycji oraz szacunku kosztow wezta przesiadkowego
wraz z analiza sieci drogowej stanowiagcej bezposredni dojazd do wezla
transportowego, a takze przedstawienie funkcji jej poszczegdlnych elementow oraz
powigzan wewnetrznych i zewnetrznych pod katem zréwnowazonego rozwoju
transportu w zakresie:

- ruchu samochodéw osobowych w centrum miasta powodujacego ucigzliwosci
dla mieszkancow zwigzane z hatasem i zanieczyszczeniami powietrza,
- integracji transportu zbiorowego,
- likwidacji niezadowolenia uzytkownikow systemu transportowego,
- likwidacji zbytecznego przemieszczania si¢ podréznych,
- skrocenia czasu podrézy,
- zbyt malej ilosci miejsc parkingowych przy dworcu PKP,
- braku miejsc postojowych park & ride, kiss & ride, bike & ride,
-braku bezpiecznego skomunikowania centrum miasta z osiedlami
mieszkaniowymi
- braku wspdlnej informacji pasazerskiej,
- braku systemu zarzadzania i nadzoru nad transportem zbiorowym,
- odnowienia taboru,
-poprawienia dostepnosci dla o0sob mniej sprawnych, starszych i
niepelnosprawnych,
- poprawienia przepustowosci,
- poprawienia stanu technicznego nawierzchni ulic, chodnikow

Oczekiwane rezultaty:
- poprawa jakosci przestrzeni publicznej i wizerunku miasta,



- efektywnie funkcjonujacy zintegrowany publiczny transport zbiorowy w skali
powiatowej, regionalnej i krajowe;j,

- zwigkszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego wzgledem transportu
indywidualnego,

- wzrost liczby 0sob korzystajacych z komunikacji miejskiej,

- poprawa jakosci ustug oraz infrastruktury transportu zbiorowego,

- rozw0j infrastruktury rowerowej w powigzaniu z wezlowa infrastruktura

transportu zbiorowego,

- wzrost liczby 0soéb korzystajacych z roweru,

- zminimalizowanie czasu traconego na przesiadanie sie,

- redukcja zbytecznego przemieszczania sie,

- zwigkszenie sprawnosci i przepustowosci skrzyzowan,

- poprawa bezpieczenstwa i warunkéw ruchu kotowego, rowerowego i

pieszego,

- poprawa nawierzchni ulic

- 10zw0j terendw przylegltych do wezla.

3. PODSTAWA ,PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA
3.1. Podstawa opracowania;

a). Umowa z Gming Sedziszoéw Matlopolski, w imieniu ktérej dziata Burmistrz
Miasta i Gminy Sedziszow Malopolski, - mgr Bogustaw Kmie¢.
b). Szczegélowy zakres przedmiotu zamdéwienia przedstawiony przez
Zamawiajacego.
c). Uzgodnienia z Zamawiajgcym.
d). Pomiary inwentaryzacyjne i wizja lokalna terenu.
e). Mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:500.
f). Wypis 1 wyrys z miejscowego planu zagospodarowania terenu.
g)- Wytyczne  “Studium  uwarunkowan i kierunkéw  zagospodarowania
przestrzennego Miasta i Gminy Sedziszow Matopolski,”.
Wytyczne 1 uzgodnienia do projektowanych przylaczy instalacyjnych oraz
rozwiazania z kolidujagcymi sieciami

3.2. Przedmiotem opracowania jest ;
,» Koncepcja zintegrowanego wezla przesiadkowego” w miejscowosci Sedziszow
Malopolski obejmujgcego dzialki o numerze: 2173/12 , 2173/13 , 356/3 Sedziszow
Matopolski.

3.3 Zakres opracowania obejmuje ;
- czes¢ drogowa;



projekt wykonawczy budowy i przebudowy czesci placow , parkingéw ,chodnikow i
modernizacji nawierzchni

2

koncepcja rewitalizacji i przebudowy placow , parkingéw ,chodnikéw i modernizacji
nawierzchni

- cz¢$C¢ instalacyjna;
projekt wykonawczy budowy i przebudowy przylacza wodociggowego, gazowego
elektrycznego , kanalizacji sanitarnej i deszczowe)

3.4 Zakres prac.

Zakres rob6t budowlanych w ramach calosciowego opracowania obejmuje:

— budowe zadaszenia na rowery 1 kosze.

— budowe miejsc postojowych dla samochodéw osobowych na dziatkach nr ewid.:
2173/1212173/131356/3 ;

— utwardzenie powierzchni dziatek nr ewid.: 2173/12, 2173/13 1 356/3;

— rewitalizacja nawierzchni jezdni manewrowych;

— odtworzenie (rewitalizacja ) i przebudowa konstrukcji istniejacych chodnikow
dla pieszych;

— odtworzenie ogrodzenia wzdtuz granic dziatek 2173/1212173/13 1 356/3;

— wykonanie terenow zielonych (zieleniakow);

— budowa nowego przylgcza energetycznego wg. projektu i warunkow wydanych
przez PGE. Mielec

— uzupelnienie , wymiana i przebudowa elementow kanalizacji deszczowe;.

— kanalizacji sanitarnej i wody

Rozwiazania sytuacyjno - wysokosciowe oraz konstrukcja i parametry techniczne
jezdni manewrowych, miejsc postojowych i utwardzenia, zostaly przyjete w
oparciu o przepisy prawa, warunki techniczne, wymagania i warunki wydane
przez Zarzadcow terenu i sieci uzbrojenia terenu .

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO I ROZWIAZANIA PROJEKTOWE.
4.1 Polozenie geograficzne i lokalizacja inwestycji ;
Inwestycja zlokalizowana jest w poinocnej cz¢sci miasta Sedziszow Matopolski.,

na dziatkach nr ewid.: 2173/12, 2173/13 i 356/3 stanowigcych utwardzony plac przed
dworcem PKP 1 PKS.



Miejsca postojowe dla pojazdéw i dodatkowe chodniki zostana wykonane od
strony pofudniowej i wschodniej obiektu obecnego dworca PKS . Na pozostatej
powierzchni  placéw , parkingéw ,chodnikow projektuje sie  modernizacje
nawierzchni, czgsciowa przebudowe wyznaczenie dodatkowych miejsc postojowych.

W chwili obecnej teren przeznaczony pod planowang inwestycje w wiekszosci
petni funkcje jezdni manewrowej, placu postojowego dla samochodéw, chodnika dla
pieszych i terenéw zielonych przy w/w zabudowaniach komunikacji zbiorowe;.

4.2 Istniejaca zabudowa , infrastruktura i sie¢ komunikacyjna ;

Budynek wiaty parterowy, piecionawowy, o konstrukcji stupowo- kratowej, z
dachem ptaskim krytym blacha. W konstrukcji obiektu wyrdznia sie pieé¢ naw o
rozpigtosci w osiach stupéw w kierunku poprzecznym 7,0 m i podhuznym
rozpigtosci w osiach stupow 12,58 m.

W budynku wydzielono pomigdzy stupami miejsca postoju/przejazdu
autobusoéw oraz chodniki dla pasazeréw komunikacji PKS :

W' czgsei polnocno zachodniej wiata fgczy si¢  z budynkiem dworca
przeznaczonego do rozbiorki — ustugowo-biurowym, dwukondygnacyjnym nie
podpiwniczonym z ptaskim dachem krytym papa.

4.3. Dane techniczne ogolne wiaty ;

- dlugos¢ w osi stupow 35,00 m
- szerokos$¢ w osi stupow 25,20 m
- wysokosc¢ catkowita 6,70 m
- uksztattowanie bryly budynku proste
"~ typ budynku wolnostojacy
liczba kondygnacji nadziemnych wiaty jedna
powierzchnia zabudowy po zewnetrznej lini stupow 894,22 m?
powierzchnia ogélna kondygnacji nadziemnych 894,22 m?
wysokos¢ uzytkowa 4,55 m

4.3.1. Dane dotyczace istniejacej konstrukeji wiaty.

— Fundament.

Wiata jest posadowiona na zelbetowych stopach fundamentowych o wymiarach
200x200 x50 cm utozonych na warstwie chudego betonu gr 10 cm , na
glebokosci 180 cm



— Shupy;

Stupy wykonano z dwéch ceownikow UPN-300 ST3SY zespawanych razem
dajacych wymiar 300X 200 mm. o dtugosci 6,047 m i masie 620 kg kazdy.
Przykrecone zostaty do tawy za pomoca 6 $rub ¢ 22 mm kazdy poprzez
uzebrowana blache stopy stupa o wymiarach 380 x 500 x 22 mm.
Powierzchnia stupa w gruncie zostala obetonowana i zabezpieczona
przeciwwodnie.

— Dach;

Dach wykonano z dzwigarow kratowych o zmiennej wysokosci opartych na
shupach co 7,0 m , natomiast na dzwigarach zamontowano platwie z
ksztaltownika IPN-160 w rozstawie 215 cm. Na platwiach przykrgcono
blache55x188x750 i grubosci 0,75 mm jako pokrycie dachu. Na pasie dolnym
zastosowano platwie z ksztattownika IPN-140do ktorego takze przykrecono
blache trapezowa .Fartuch na obrzezu wykonano z blachy trapezowej 55x188
750 grub 0,775 mm o wysokosci 2,5m ujety katownikami 50x50x5 mm ( od
gory i od dotu ).

— Wyposazenie i instalacje;

Wiata wyposazona jest w instalacje o$wietlenia podtaczong do budynku PKP
przeznaczonego do wyburzenia , oraz kanalizacje deszczowsg ¢ 150.

4.4. Istniejacy uklad ruchu pojazdoéw i pieszych ;

Na uklad drogowy w analizowanym obszarze sktada si¢: ul. Kolejowa, ul.
Partyzantéw, drogi manewrowe w obrebie stacji PKP i dworca PKS, drogi wewngtrzne
oraz zjazdy do obstugi zabudowan uzytecznosci publicznej i urzadzei technicznych.
Ruch pieszy w obrebie przedmiotowej inwestycji odbywa sig istniejgcym chodnikiem
od strony ul. Partyzantéw, a nastgpnie w sposob nieuporzadkowany po terenie placu
postojowego i jezdni manewrowej przed budynkiem stacji kolejowej oraz pomiedzy
peronami dworca PKS. W bezposrednim sasiedztwie projektowanej inwestycji
znajduje si¢ zjazd do dworca/stacji oraz zjazd do zaktadu i zaktad Hispano — Suiza.

4.5. Zagospodarowanie istniejacego terenu;

W chwili obecnej od strony zachodniej dziatki nr ewid. 2173/13 oraz wschodnie;
obok dziatki nr ewid. 2173/13 i 356/3 trwajg prowadzone przez PKP S.A. roboty



budowlane zwigzane z budowa skrzyzowania dwupoziomowego i przebudows jezdni
w ramach inwestycji pn. ,,Modernizacja linii kolejowej E30/C-E30, odcinek Krakow —
Rzeszow (stacja Sedziszow Matopolski)”.

Planowane w ramach przedmiotowego zgloszenia roboty budowlane nie beda
ingerowaly w zakres robot realizowanych przez PKP S.A.
Aktualnie teren na ktérym planuje si¢ realizacje miejsc postojowych, miejscowe
utwardzenie, stanowi plac (wezet komunikacyjny) przed budynkiem stacji kolejowej i
wokot dworca (perony autobusowe) PKS, ktory jest wyposazony w jezdnie
manewrowe, chodniki dla pieszych i zieleniaki (tereny zielone z zielenia niska
trawiastg i1 pojedynczymi krzewami ozdobnymi).

* Jezdnie manewrowe;

Poczatek (poczatek planowanego zakresu robot) jezdni manewrowych znajduje sie
przy budowanym przez PKP S.A. skrzyzowaniu dwupoziomowym, zjezdzie do
dworca i zjezdzie do zaktadu Hispano — Suiza. Koniec jezdni manewrowej (koniec
zakresu robot) jest zlokalizowany w miejscu planowanej przez PKP S.A. budowy drogi
(od strony toréw kolejowych) do obstugi infrastruktury technicznej.

Istniejace jezdnie manewrowe posiadaja nawierzchnie bitumiczna i betonowa (1.
trylinka i w-wa betonowa) w ztym stanie technicznym. Szerokosé catkowita jezdni
wynosi srednio 6,0m.

Zewnetrzne i wewngtrzne krawedzie jezdni chodnikéw i placéw manewrowych
ograniczone sg kraweznikami betonowymi drogowymi w niedostatecznym stanie
technicznym . Spadki poprzeczne jezdni bardzo zréznicowane ze wzgledu na zty stan
techniczny nawierzchni. Odwodnienie jezdni i przyleglego terenu powierzchniowo
do istniejacej kanalizacji deszczowe;.

e Chodnik dla pieszych

Chodniki dla pieszych na calym obiekcie wykonane sg z betonowych phytek o wym.
50x50x7cm. Srednia szeroko$é catkowita chodnika wynosi 2,3m . Chodnik po stronie
potudniowej odsuniety od jezdni o pas zieleni szerokosci 2,4m. Polaczenie chodnika
na placu przy peronach autobusowych z przedmiotowym chodnikiem poprzez zejscie
do kraweznika jezdni manewrowej na szerokosci3,5m.

* Tereny zielone

Pasy zielone zlokalizowane s3 wokoét jezdni manewrowych po stronie zewnetrznej
dziatek 2173/12, 2173/13 i 356/3 . Tereny porosniete zielenig niska trawiastg,
krzewami samosiejkami oraz krzewaml ozdobnymi tj. tuje.

* Ogrodzenia nieruchomosci

Granica dziatek nr ewid. 2173/12, 2173/13 i 356/3 od strony terendw zielonych i
chodnika dla pieszych wyznaczona ogrodzeniami statymi o sredniej wysokosci 1,5m.
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Ogrodzenia jako przesta z ksztaltownikéw stalowych oraz siatka na stupkach
stalowych.

» Oswietlenie uliczne i obiektu

Oswietlenie placu oraz jezdni manewrowej latarniami ulicznymi zlokalizowanymi w
pasie zieleni i przy ogrodzeniach.
Oswietlenie obiektu wiaty istniejace o niewystarczajacych parametrach .

» Zjazd (dojazd) do obslugi osadnika

W ciagu jezdni manewrowej znajduje si¢ zjazd do obstugi osadnika, ktory jest
zlokalizowany za ogrodzeniem na dzialce nr ewid. 2173/12. Zjazd o szerokosci
uzytkowej 3,5m z nawierzchnig betonows.

4.6. Charakterystyka terenu;

Projektowana inwestycja zlokalizowana bedzie na dziatkach o nr ewid.: 2173/12,
2173/13 i 356/3 stanowiacych wlasnos¢ Skarbu Panstwa - gmina Sedziszow
Matopolski.

Tren inwestycji pochylony w kierunku potudniowym, deniwelacja migdzy potnocno
- wschodnim, a potudniowym kraricem terenu wynosi ok. 30 cm. Rzedne wahaja si¢
od okoto 208,87 m n.p.m. do 209,07 m n.p.m.

W stanie istniejacym dziatki pod planowana inwestycj¢ to przede wszystkim

teren placu postojowego, jezdnia manewrowa, chodnik dla pieszych i tereny zielone
przed budynkiem PKP/PKS.

4.7. Inwentaryzacja urzadzen obcych

* Sieci energetyczne

Na terenie planowanej inwestycji wystepuja doziemne kable energetyczne ,,eND”
niskiego napigcia, ktére stanowia przylacza (zasilanie) dla latarni ulicznych.
Gestorem/zarzadca w/w kabli i latarni jest Inwestor tj. Gmina Sedziszow Matopolski.
e Sieci teletechniczne

W obrebie projektowanego zakresu robot znajduje si¢  sieci teletechniczna
swiattowodowa .

* Sieci gazowe

Pod istniejaca jezdnia manewrowa i terenem zielonym w zasiggu projektowanych
robét znajduje sie przylacz gazowy niskiego cisnienia ,,gA65” do budynkéw stacji
PKP.

* Sieci kanalizacyjne

a) Kanalizacja deszczowa
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W obszarze realizowanych robot znajduje si¢ siec kanalizacji deszczowej, ktora
stanowig kanaly deszczowe kd 400, kd 300, kd 150 studnie kanalizacyjne oraz
studzienki (wpusty) sciekowe.

Przedmiotowa kanalizacja deszczowa jest wlasnoscig Inwestora tj. Gmina Sedziszow
Matopolski 1 zostanie przebudowana wg. projektu.

* Sie¢ wodociggowa

W obrebie robdt znajduje sie czynny wodociag oznaczony jako ,,Wo A80”, bedacy
wlasnoscig Inwestora tj. Gmina Sedziszow Malopolski do ktérego projektuje sie

przylacz .

4.8. Warunki gruntowo - wodne
Odwodnienie terenu zajmowanego pod inwestycje oraz terenu przyleglego
realizowane jest istniejacymi sieciami kanalizacji deszczowych.

4.9. Istniejace uwarunkowania realizacyjne obiektu
* Warunki srodowiskowe terenu
Teren przylegly do planowanej inwestycji stanowi glownie zabudowa o
charakterze publicznym, przemystowym oraz handlowo — ustugowym. Wystepujace
na terenie inwestycji zbiorowiska roslinne to przede wszystkim roslinnosé niska
trawiasta oraz pojedyncze krzewy samosiejki i krzewy ozdobne.
W obrgbie dziatek nr ewid. 2173/12, 2173/13 i 356/3 zinwentaryzowano
pojedyncze krzewy (tuje) w wieku od 2 do 5 lat oraz skupiska krzewéw samo-
zasianych. Budowa miejsc postojowych oraz utwardzenie dziatek powoduje kolizje z
istniejgca roslinnoscia, dlatego tez przewiduje si¢ w ramach przedmiotowych robét
wycinke krzewdw z pézniejszym ich odtworzeniem (wykonanie z zielenia ozdobna).
Planowana inwestycja nie koliduje z terenami objetymi ochronna prawna na
podstawie Ustawy o ochronie przyrody, stanowigce krajowy system obszarow
chronionych, jak réwniez nie przebiega, ani tez nie jest w bezposrednim sasiedztwie
z obszarami Europejskiej Sieci
Ekologicznej NATURA 2000. Na terenie przedmiotowej inwestycji nie wystepuja
gatunki rodlin, zwierzat i grzybow chronione $cista lub czesciowa ochrona
gatunkowa. W obszarze objetym zakresem robot nie znajdujg sie rdéwniez pomniki
przyrody w rozumieniu Ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92 z 2004r. poz. 880 z péz. zm.).
* Warunki wynikajace z ochrony archeologicznej i konserwatorskiej
terenu

Teren, na ktorym zlokalizowano inwestycje nie podlega ochronie archeologicznej

1 konserwatorskiej.

* Warunki gérnicze terenu;
Teren na ktorym lokalizuje si¢ inwestycje nie znajduje sie na terenach eksploatacji
gornicze;.
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4.10 Wymagania i zakres opracowania;
Rozwigzania sytuacyjno - wysoko$ciowe oraz konstrukcja i parametry techniczne
jezdni manewrowych, miejsc postojowych i utwardzenia, zostaly przyjete w oparciu
o przepisy prawa, warunki techniczne, wymagania i warunki wydane przez
ZarzadcOw terenu 1 sieci uzbrojenia terenu.
Zamierzenie budowlane planowane do realizacji przez Inwestora w catym zakresie
brzmi ,Modernizacja parkingéw i drég przejazdowych, zintegrowanego wezta
przesiadkowego pomiedzy roéznymi Srodkami transportu pasazerskiego w
Sedziszowie Matopolskim”. W planach w/w inwestycja bedzie obejmowac wigkszy
zakres robot wg odrebnych dokumentacji technicznych.
Zakres robot budowlanych w ramach niniejszego opracowania obejmuje:
— budowe miejsc postojowych dla samochodoéw osobowych na dziatkach nr ewid.:
2173/1212173/131356/3 ;
— utwardzenie powierzchni dziatek nr ewid.: 2173/12, 2173/13 1 356/3;
— odtworzenie (rewitalizacja) i przebudowa konstrukcji istniejacych chodnikow
dla pieszych;
— odtworzenie odcinka ogrodzenia wzdhuz potudniowej granicy dziatek 2173/12 i
2173/131356/3:
— wykonanie terenow zielonych (zieleniakow);
— budowa nowego przylacza energetycznego wg. projektu i warunkow wydanych
przez PGE. Mielec
— uzupelnienie , wymiana i przebudowa elementéw kanalizacji deszczowe;j.

4.11 Podstawowe zalozenia projektowe
* Miejsca postojowe droga dojazdowa, jezdnie manewrowe, tereny zielone;

— ilo$¢ miejsc parkingowe : 104 szt.;

— ilo$¢ miejsc dla pojazdow osob niepelnosprawnych: 4 szt

— usytuowanie miejsc do jezdni manewrowej: prostopadte i rownolegte
— wymiary miejsc postojowych: 2,3 x5,0 m ;

— wymiary miejsc dla poj. 0sob niepelnosprawnych: 3,6x5,0m;

— szeroko$¢ jezdni manewrowych (parkingi): 2x3,0= 6,0m;

— nawierzchnia miejsc postojowych: bitumiczna;

— wykonanie terendéw zielonych (zieleniakow);

 Rewitalizacja istniejacego chodnika;
— szerokosé istn. chodnika: srednio 2,0m;
— dhugos¢ rewitalizowanego chodnika: ~160m;
— nawierzchnia chodnika: kostka brukowa betonowa
gr. 6em.
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* Zjazd (dojazd) do obslugi osadnika;

— szerokos¢ uzytkowa zjazdu: 3,5m;
— dlugos¢ zjazdu: 9,2m;
— nawierzchnia zjazdu: kostka brukowa bet. gr. 8cm

*Odwodnienie;
Odwodnienie istniejacego terenu (placu i jezdni), projektowanych miejsc
postojowych i utwardzen oraz terenéw zielonych za pomocy istniejacej kanalizacji
deszczowe;.

*Ogrodzenie;
Odtworzenie odcinka ogrodzenia wzdluz potudniowej granicy dziatek 2173/12 i
2173/13 1 356/3;

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.
3.1 Informacje i dane o zagrozeniu dla srodowiska;

Na terenie objetym wnioskiem nie obowigzuje miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego. Projektowane inwestycja nie spowoduje zadnych
negatywnych zmian w istniejagcym zagospodarowaniu terenu, gdyz bedzie wiasciwie
wpisana w krajobraz oraz dostosowana do istniejacego terenu.

Przedsigwzigcie nie bedzie powodowato zagrozenia dla s$rodowiska

przyrodniczego i nie przebiega przez parki narodowe ani parki krajobrazowe.
Na terenie przedmiotowej inwestycji nie wystepuja gatunki roslin i grzybow
chronione $cistg lub czesciowa ochrong gatunkowa.

Poprawne zaprojektowanie i wykonanie inwestycji, zgodnie z obowigzujacym
prawem budowlanym, z normami, wytycznymi oraz zasadami wiedzy technicznej i
budowlanej nie wplynie na jako$¢ powietrza, klimat akustyczny, nie bedzie
powodowac zanieczyszczenia wody podziemnej i powierzchni ziemi tacznie z gleba.
Tym samym nie bedzie oddziatywac na pozostate komponenty srodowiska (szata
roslinna, §wiat zwierzgcy, krajobraz, przyroda, srodowisko cztowieka, inne).

Utwardzenie powierzchni dziatek oraz budowa miejsc postojowych pozytywnie
wptynie na podniesienie bezpieczenstwa i komfortu ruchu pieszych oraz pojazdow
korzystajgcych z okolicznych ulic i drég dojazdowych. Ponadto planowany do
wykonania zakres robét pozytywnie wplynie na estetyke i charakterystyke
ekologiczng terenu przyleglego.
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6. CHARAKTERYSTYKA ZAPROJEKTOWANYCH RQZWIAZAN
ORAZ UKSZTALTOWANIE TRAS JEZDNI I PARKINGOW.

Planowane zamierzenie budowlane obejmuje w swym zakresie ;

— rewitalizacje miejsc postojowych dla samochodéw osobowych

— wykonanie utwardzenia powierzchni dzialek oraz rewitalizacja nawierzchni
jezdni drogi dojazdowej, drog manewrowych w rejonie parking6éw i istniejacych
chodnikow.

Uwarunkowania zwiazane z funkcjonalnoscia, uksztattowaniem i
dostepnoscia terenu oraz planowana przebudowa peronéw, placu oraz budynkow
PKP i PKS wymusita konieczno$¢ wykonania dodatkowego utwardzenia terenu
dziatek i wykonania nowych miejsc postojowych w potudniowej czesci dziatek nr
ewid.: 2173/12, 2173/13, oraz po potnocnej stronie dziatki nr ewid. 356/3.

Zaprojektowany ukfad zagospodarowania powstat w oparciu o istniejacy stan
sytuacyjny; obiektow , jezdni manewrowych, placow, drég dojazdowych i zjazdow
okreslony na podstawie inwentaryzacji w terenie i zawarty na mapie zasadniczej.
Geometria miejsc postojowych, jezdni manewrowej i terendw utwardzanych
stworzona zostala w nawiazaniu do istniejacego ukltadu przestrzennego.

6.1. Uksztaltowanie wysokosciowe;

Gtéwnym zatozeniem prowadzenia wysokosciowego trasy miejsc postojowych
i proj. Miejsc postojowych i parkingdéw jest dostosowanie si¢ do stanu istniejacych
zjazdow, a takze terenu istniejacego oraz optymalizacja kosztow robot budowlanych.
Pochylenie podtuzne dostosowano do uksztattowania terenu. W celu zmniejszenia
robét ziemnych zastosowano pochylenia miejsc utwardzanych w kierunku
istniejacych jezdni manewrowych.

Uksztattowanie poprzeczne projektowanych miejsc postojowych (spadki
poprzeczne normowe: daszkowe 2,0% na jezdni manewrowej i 2,5% na migjscach
postojowych).

Zastosowane w projekcie pochylenia nie przekraczaja wartosci dopuszczalnych
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr
43, poz. 430).

6.2. Odwodnienie;

Odwodnienie miejsc postojowych i powierzchni utwardzonych poprzez odpowiednie
spadki poprzeczne i podiuzne, ktére odprowadza nadmiar wody opadowo -
roztopowej do $cieku podtuznego, a nastepnie do istniejgcej kanalizacji deszczowej.
W ramach projektowanych robét przewiduje si¢ wymiane niektorych
zuzytych/uszkodzonych elementéw kanalizacji deszczowej tj. studni kanalizacyjnych
i studni $ciekowych oraz uzupetnienie kanalizacji o dodatkowe kratki Sciekowe i
studnie kanalizacyjne.
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6.3. Parametry techniczne miejsc postojowych i powierzchni
utwardzonych;
* Miejsca postojowe i jezdnia manewrowa;
Zaprojektowano 108 miejsc postojowych i parkingowych dla samochodéw
osobowych w tym 4 miejsca dla pojazdéw o0séb niepenosprawnych.
Wymiary miejsc postojowych, usytuowanych skosne do jezdni manewrowej
WYNnosza:
- dla samochodow osobowych: 2,3x5,0m;
- dla samochodéw osobowych 0s6b niepetnosprawnych: 3,6x5,0m

Pochylenie poprzeczne miejsc postojowych zaprojektowano o wartosciach
2,5%. Jezdnia manewrowa o pochyleniu poprzecznym daszkowym 2,0%, natomiast
na dtugosci ze zmiennym pochyleniem. jezdnie drogi dojazdowej i pozostatych drog
manewrowych (do obstugi parkingéw) zaprojektowano o szerokosci 6,0m. Jezdnia
drogi dojazdowej jest ograniczona z obu stron, ciekiem podtuznym z dwéch rzedow
kostki brukowej na tawie betonowej z oporem.

Podstawowe parametry techniczne:

- szeroko$¢ miejsc postojowych: 2,3m i 3,6m;

- dlugos¢ miejsc postojowych: 5,0

- pochylenie poprzeczne miejsc postojowych: 2,5%;

- konstrukcja przekroju miejsc postojowych: sciek z kostki brukowej +nawierzchnia
+ kraweznik betonowy z oporem;

- szerokos¢ jezdni manewrowej: 6,0m;

- pochylenie poprzeczne jezdni manewrowej: 2,0% (daszkowe).

6.4. Powierzchnie utwardzone i zjazdy;

Projektuje si¢ utwardzenie na powierzchni okoto 360m?2.

Podstawowe parametry techniczne:

- pochylenia poprzeczne: 2,5%;

- konstrukcja utwardzenia: $ciek z kostki betonowej i nawierzchnia + kraweznik z
oporem.

W ramach inwestycji przewidziano przebudowe istniejacego zjazdu (dojazdu) do
obstugi osadnika oraz adaptacje (dowigzanie) dojazdu do zaktadu Hispano — Suiza.
Adaptacja polega¢ bedzie na wysokosciowym dowigzaniu do nawierzchni jezdni
manewrowej po remoncie.

6.5. Zielen 1 ogrodzenia;

W ramach niniejszego zadania przewiduje sie wykonanie plantowania skarp i
obsiania terenow zielonych — zielen niska /trawa/. Przewiduje sie réwniez wycinke
trzech krzewow (tuja) o obwodzie pnia od 13cm do 20cm w wieku od 2 lat do 5 lat.
Na wykonanie wycinki przedmiotowych krzew nie jest wymagana decyzja
zezwalajaca na ich usunigcie.
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Przewiduje si¢ odtworzenie ogrodzenia wykonane jako panele ogrodzeniowe
ocynkowane (ocynkowanie + RAL) z siatki zgrzewanej o wys. 1,5m, montowanej
pomiedzy stupkami z profilu prostokatnego. Przgsta panelowe na podwalinie
betonowej pomiedzy stupkami posadowionymi na fundamencie betonowym.

6.6. Konstrukcja miejsc postojowych, utwardzen, jezdni manewrowej i
chodnika;
« Konstrukcja miejsc postojowych i jezdni manewrowej;

a) Miejsca postojowe:

nawierzchnia bitumiczna warstwa Scieralna o gr. 4cm;

nawierzchnia bitumiczna warstwa wigzaca o gr. Scm;

warstwa z kruszywa tamanego 0/63mm stabilizowanego mechanicznie lub
thuczen kamienny o gr. 20cm;

warstwa pospolki stabilizowanej mechanicznie o gr. 15cm;

podtoze o parametrach G1.

b) Jezdnie manewrowe — rewitalizacja gornej warstwy nawierzchni:

nawierzchnia bitumiczna warstwa $cieralna o gr. 4cm;

nawierzchnia bitumiczna warstwa wiazaca o gr. Scm,

siatka SWB 130/130 zapobiegajaca propagacje spekan od podbudowy
betonowe;.

warstwa wyroOwnawcza z betonu asfaltowego gr. do 4cm;

frezowanie istniejacej nawierzchni z AC gr. Do 10cm (nawierzchnia
bitumiczna charakteryzuje sie utratg wlasciwosci lepko-sprezystych z uwagi
m.in. starzenie asfaltu

istniejaca konstrukcja nawierzchni placu postojowego i drég manewrowych.

¢) Jezdnie manewrowe - rewitalizacja (wymiana uszkodzonej betonowej konstrukcji):

nawierzchnia bitumiczna warstwa scieralna o gr. 4cm;

nawierzchnia bitumiczna warstwa wigzaca o gr. Scm;

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o gr. 7cm;

warstwa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm o gr.
20cm;

podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego spoiwami
drogowymi C3/4 gr 25 cm (z wytworni)

ulepszenie podtoza kruszywo naturalne stabilizowane spoiwami drogowymi
C1,5/2 gr20cm ulepszenie podioza kruszywo naturalne stabilizowane
spoiwami drogowymi C1,5/2 gr 20cm

d) Powierzchnie utwardzone:

nawierzchnia bitumiczna warstwa $cieralna o gr. Scm;
nawierzchnia bitumiczna warstwa wiazaca o gr. 4cm;
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— warstwa z kruszywa tamanego 0/63mm stabilizowanego mechanicznie lub
thuczen kamienny o gr. 20cm;

— warstwa pospoiki stabilizowanej mechanicznie o gr. 15cm;

— podloze o parametrach G1.

¢) Chodniki dla pieszych — rewitalizacja (wymiana konstrukcji)

— kostka brukowa betonowa o gr. 6¢cm

— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o gr. 3cm

— warstwa kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm o gr.
10cm;

— warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie o
gr. 10cm;

— podtoze o parametrach G1.

7. URZADZENIA OBCE.

o Sie¢ elektroenergetyczna;
Zakres robot w ramach projektowanej inwestycji nie koliduje z istniejacymi sieciami
energetycznymi. Siec energetyczna bedaca zasilaniem o$wietlenia ulicznego stanowi
wiasnos¢ Inwestora.

e Siec teletechniczna;
Wystepuje kolizja z projektowanym budynkiem .

e Sie¢ wodociggowa;
Zakres robot w ramach projektowanej inwestycji nie koliduje z istniejacymi sieciami
wodociggowymi. Istniejacy wodociag zlokalizowany na dziatkach nr ewid. 2173/13
12173/12 jest wtasnoscig Inwestora z ktérego wykonany zostanie przytacz .

e Siec¢ kanalizacji sanitarnej;
Nie koliduje z zamierzeniami inwestycji — wykonany bedzie przytacz z dziatki nr
ewid. 356/2

e Siec¢ kanalizacji deszczowej;

Wody opadowe i roztopowe z projektowanej czesci nawierzchni odprowadzane
beda poprzez wpusty deszczowe uliczne do istn. sieci kanalizacji deszczowej. W
ramach inwestycji przewiduje si¢ wymiang uszkodzonych elementéw kanalizacji
oraz wykonanie nowych wpustéw wraz z przykanalikami. Istniejaca kanalizacja
deszczowa zlokalizowana na dziatkach objetych inwestycja jest whasnoscia
Inwestora.

Zgodnie z zapisami art. 28b, ust. 2 (Dz. U. z 2015r, poz. 520) ustawy Prawo
geodezyjne i kartograficzne, sytuowanie sieci uzbrojenia terenu w granicach dziatki
budowlanej nie podlega uzgodnieniu na naradzie koordynacyjnej.
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8. OCHRONA SRODOWISKA.

e Oddzialywanie inwestycji w czasie realizacji robot;

W trakcie robdt stosowane beda materialy i technologie wykluczajace mozliwos¢
skazenia wody i powietrza. W celu zminimalizowania niekorzystnego wptywu
inwestycji w czasie realizacji nalezy przestrzega¢ ponizszych zalecen:

- prace budowlano prowadzi¢ w porze dziennej;
- stosowa¢ maszyny i $rodki transportu wylacznie w dobrym stanie technicznym;
- transport materiatéw i sprzetu zorganizowa¢ w sposob nie powodujacy nadmiernego
hatasu;
- unikaé¢ koncentracji w jednym miejscu nadmiernej ilosci pracujacych maszyn i
urzqdzefl
- ograniczyc¢ jalowa prace silnikow spalinowych;
Scieki sanitarno — bytowe gromadzone beda w zbiornikach kabin sanitarnych,
ktére po napelnieniu oproznione beda przez specjalistyczng firme.
Po zakonczeniu robdt wykonane zostanie:
- usuniecie uzytych materiatow,
- rekultywacja terenu w obrebie placu budowy,
- humusowanie skarp i obsianie mieszankami traw.

e Przewidywane iloSci wykorzystywanych surowcow;

- woda - Wykonawca robot zapewni zbiorniki z woda

- energia elektryczna - Wykonawca robot zapewni agregaty i przylacza
- gaz - Nie wymaga

- odprowadzenie $ciekéw - Wykonawca robot Srodkami wiasnymi

- usuwanie odpadoéw z budowy - Wykonawca robét srodkami wiasnymi

e Przedsiewziecia chroniace Srodowisko;

Podczas realizacji przedsiewzigcia:

- prace beda prowadzone w porze dziennej;

- beda stosowane maszyny i Srodki transportu wylacznie w dobrym stanie
technicznym,;

- transport materiatéw i sprzetu zorganizowany bedzie w sposéb nie powodujacy
nadmiernego hatasu;

- unikane bedzie koncentracji w jednym miejscu nadmiernej ilosci pracujacych
maszyn i urzadzen;

- ograniczona bedzie jatowa praca silnikow spalinowych;

- §cieki sanitarne odprowadzane beda do kontenerowych sanitariatow.

Podczas eksploatacji:

- przeprowadzenie wiasciwych zabiegow utrzymaniowych.

Po zakonczeniu robot wykonane beda:
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- usunigcie materiatow uzytych do robdt;
- uporzadkowanie terenu.
* Wplyw inwestycji na wody powierzchniowe i podziemne;

Budowa miejsc postojowych, wykonanie utwardzenia powierzchni dziatek oraz
rewitalizacja nawierzchni jezdni manewrowej i istn. chodnika nie bedzie w zaden
sposob negatywnie oddziatywac na wody powierzchniowe i podziemne.

 Formy ochrony przyrody wystepujace w zasiegu oddzialywania
inwestycji;

Zakres 1 charakter robdt sprawia, Ze inwestycja nie jest przedsiewzieciem mogacym
potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko wg Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzieé mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397.

Inwestycja nie jest zlokalizowana w obszarze wymagajacym specjalnej ochrony ze
wzgledu na wystepowanie gatunkdw roslin i zwierzat oraz ich siedlisk. Nie przebiega
rowniez przez siedliska przyrodnicze objete ochrona, w tym obszar sieci Natura 2000
oraz nie wplywa na ten obszar wyznaczony w trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. 0 ochronie przyrody ( Dz. U. Nr 92, poz. 880).

9. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWANIA DZIALKI LUB TERENU;

— Powierzchnia zajgcia terenu objetego zakresem inwestycji 6000 m?>.
— Zestawienie powierzchni terenu biologicznie czynnego : 425,3m?
— Zestawienie powierzchni chodnikow : 300 m?

— Zestawienie nawierzchni bitumicznych na drodze dojazdowej, drogach
manewrowych  (obstugujgcych parkingi) oraz na parkingach dla
samochodow osobowych : 3900 m?

10. INNE DANE.

Dopuszcza si¢ nieistotne odstepstwa od projektu technicznego w zakresie zmiany
wymiarow oraz parametréw o ile nie naruszajg warunkéw technicznych i innych
przepisdw. Musza one zosta¢ kazdorazowo zaakceptowane przez Projektanta.
10. PRZEZNACZENIE OBIEKTU BUDOWLANEGO.
Projektowane roboty maja na celu poprawe bezpieczenstwa, komfortu ruchu pieszych
1 pojazdéw a takze poprawe wygladu terenu w obrebie stacji PKP i dworca PKS .
11. ROZWIAZANIA | SPOSOB FUNKCJONOWANIA
ZASADNUCZYCH URZADZEN INSTALACJI TECHNICZNYCH.
Na czas prowadzenia rob6t Wykonawca jest zobowigzany do opracowania i
uzgodnienia zgodnie z obowigzujacymi przepisami projektu organizacji ruchu.
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12. WYZNACZENIE SZACUNKOWEJ WARTOSCI INWESTYCJI

12.2 Przebudowa , rozbudowa, rewitalizacja, modernizacja placow
manewrowych drég i chodnikow; 1115 337,51zk
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